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Аннотация: В статье представлена динамика китайско-
малайзийских экономических и инвестиционных отношений в пе-
риод с 2009 по 2024 гг. Особое внимание уделяется периоду активи-
зации сотрудничества при премьер-министре Наджибе Разаке, ко-
гда Китай стал крупнейшим торговым и инвестиционным партером 
Малайзии. Авторы рассматривают как достижения китайско-
малайзийских отношений, так и последующие вызовы, связанные со 
сменой политического руководства в 2018 г. Показано, как, несмотря 
на эти трудности и глобальные потрясения (такие как пандемия 
COVID-19), двусторонние отношения продемонстрировали устойчи-
вость и адаптивность, распространившись на новые сферы, такие 
как цифровая экономика и «зеленые» технологии. 
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Abstract: This article presents the dynamics of China-Malaysia economic 
and investment relations from 2009 to 2024. Particular attention is paid 
to the period of intensified cooperation under Prime Minister Najib Ra-
zak, when China became Malaysia's largest trade and investment part-
ner. The authors examine both the achievements of China-Malaysia rela-
tions, and the subsequent challenges associated with the change in po-
litical leadership in 2018. It is demonstrated how, despite these difficul-
ties and global upheavals (such as the COVID-19 pandemic), bilateral re-
lations showed resilience and adaptability, expanding into new areas 
such as the digital economy and «green» technologies. 
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Активизация торгово-экономических связей  

Малайзии и Китая 

Расцвет торгово-экономических отношений между Малайзией и 

Китаем пришелся на период администрации Наджиба Абдула Разака 

(2009–2018 гг.) в Малайзии, который выбрал Китай в качестве первого 

направления для визита всего через полгода после своего избрания на 

должность премьер-министра в апреле 2009 г. Во время визита в но-

ябре премьер-министр встретился с тогдашним председателем КНР 

Ху Цзиньтао и обсудил дальнейшее развитие стратегического парт-

нерства между Малайзией и Китаем1. За этим визитом последовало 

быстрое развитие экономического сотрудничества, включающее об-

ширное участие китайских компаний в крупных инвестиционных про-

ектах, что стало частью новой программы развития Малайзии.  

25 октября 2010 г. премьер-министр Наджиб Разак запустил 

Программу экономических преобразований, целью которой было пре-

вращение Малайзии к 2020 г. в страну с высоким уровнем дохода на 

основе инклюзивного и устойчивого развития. Среди задач на после-

дующие 10 лет были выделены следующие пункты: привлечение ин-

вестиций в размере 444 млрд долл. США, создание 3,3 млн дополни-
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тельных рабочих мест к концу 2020 г., достижение ВНД в размере 523 

млрд долл. США и ВНД на душу населения в размере 15 тыс. долл. 

США. Основными отраслями экономики, на которые планировалось 

делать упор, были: энергетика, финансы, с/х, инфраструктура, услуги, 

электроника, оптовая и розничная торговля, здравоохранение, образо-

вание и туризм, – которые в сумме должны были обеспечить 73% 

ВВП Малайзии. Для развития данных сфер планировалось привлекать 

в основном частные инвестиции в соотношении 73/27 внутренних и 

иностранных2.  

На момент запуска Программы экономика Малайзии была в ре-

цессии из-за последствий мирового финансового кризиса. Наблюдался 

отрицательный рост ВВП и сравнительно низкий ВВП на душу насе-

ления в размере 7,5 тыс. долл. США. Однако уже начиная с 2010 г. 

ВВП вновь стал увеличиваться, а его рост на протяжении рассматри-

ваемого периода составлял в среднем 4% в год. Кроме этого, повысил-

ся ВВП на душу населения и к 2024 г. составил 13,1 тыс. долл. США3. 

Несмотря на то, что эти показатели отстают от целей, указанных в 

программе, тем не менее, нельзя не отметить прогресс в экономиче-

ском развитии Малайзии.  

Для реализации экономических инициатив правительство Ма-

лайзии начало привлекать как внутренних, так и иностранных инве-

сторов. Еще за год до запуска Программы экономических преобразо-

ваний по инициативе премьер-министра Наджиба Разака был создан 

государственный инвестиционный фонд 1Malaysia Development 

Berhad (1MDB), целью которого было способствование экономиче-

скому развитию Малайзии через инвестиции в энергетику, туризм и 

инфраструктуру. Что касается иностранных инвесторов, важным 

партнером в этой сфере стал Китай. В ноябре 2009 г., во время визита 

тогдашнего председателя КНР Ху Цзиньтао в Малайзию, лидеры двух 

стран провели переговоры, обсудив дальнейшее укрепление китайско-

малайзийского стратегического сотрудничества. Важной темой пере-

говоров также стало развитие экономических связей. Так, Ху Цзинь-

тао заявил, что правительство КНР будет поддерживать участие ки-

тайских компаний в строительстве инфраструктурных проектов в Ма-

лайзии и использовать различные каналы финансирования для содей-

ствия развитию инвестиционных отношений4.  
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Рис. 1. Торговля Малайзии с Китаем (экспорт и импорт)  
в 2009–2024 гг. (млрд долл. США) 

 

 

Источник: составлено авторами на основе данных Всемирного банка5 и 
Trading Economics6 

При администрации Наджиба Разака экономика была централь-

ной опорой китайско-малайзийских отношений. В 2008 г. Малайзия 

стала крупнейшим торговым партнером Китая в АСЕАН, а в 2009 г. 

Китай стал крупнейшим торговым партнером Малайзии.  С 2009 г. 

торговый оборот между двумя странами рос быстрыми темпами, и 

увеличился с 36,3 млрд долл. в 2009 г. до 105,8 млрд долл. США в 

2024 г (Рис.1). 

Параллельно с расширением экономических связей стороны в 

рамках многостороннего формата вели переговоры об обновлении зо-

ны свободной торговли Китай–АСЕАН, что должно было усилить 

торгово-экономическое взаимодействие. Кроме того, во время визита 

председателя КНР Си Цзиньпина в Куала-Лумпур в октябре 2013 г. 

лидеры Малайзии и Китая договорились углубить экономическое со-

трудничество и увеличить двустороннюю торговлю с 64 млрд в 

2013 г. до 160 млрд долл. США к 2017 г., подписав «Пятилетний план 

торгово-экономического сотрудничества (2013–2017 гг.)7. Помимо 

этого, Наджиб Разак и Си Цзиньпин приняли участие во встрече 1000 

глав крупнейших предприятий Малайзии и Китая, на которой были 
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Китайско-малайзийское  
инвестиционное сотрудничество 

Помимо расширения торговых связей, Малайзия и Китай разви-

вали инвестиционное сотрудничество. В 2012 г. стороны подписали 

Соглашение о создании китайско-малайзийского промышленного 

парка Циньчжоу (КНР) и парка Куантан (Малайзия), которые вместе 

формируют инициативу «Два парка, две страны». Парк Циньчжоу фо-

кусируется на переработке и торговле малазийскими специализиро-

ванными продуктами, такими как: птичьи гнезда, фрукты и кофе; а 

парк в Куантане служит крупным промышленным хабом, специализи-

рующимся на таких секторах, как производство стали, шин, бумаги, 

автозапчастей и продуктов питания9. В 2014 г. стороны также создали 

Индустриальный парк малайзийско-китайской дружбы Кулим, кото-

рый нацелен на привлечение инвестиций в высокотехнологичные от-

расли, в частности электронику и полупроводники, возобновляемые 

источники энергии, медицину и биофармацевтику, а также автомати-

зацию и робототехнику10.  

Рис. 2. Китайские ПИИ в Малайзию в 2010–2023 гг.  
(млрд долл. США) 

 

Источник: составлено авторами на основе данных Malaysian Investment De-
velopment Authority11, China Briefing12 и статьи The Road and Belt Initiative in 
Malaysia: Challenges and Recommendation13 
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Приток прямых иностранных инвестиций (ПИИ) из Китая в Ма-

лайзию был незначительным, однако после запуска инициативы 

«Один пояс, один путь» (ОПОП) в 2013 г., объемы китайских ПИИ 

начали расти. Администрация Н. Разака активно поддерживала 

ОПОП, и в 2017 г. Малайзия присоединилась к китайской инициативе. 

Как заявил тогдашний премьер-министр Наджиб Разак: «Малайзия 

должна эффективно использовать инициативу «Один пояс, один 

путь», которая может создать крупнейшую в мире платформу эконо-

мического сотрудничества»14.  

В 2016 г. Китай стал крупнейшим иностранным инвестором 

Малайзии с общим одобренным объемом инвестиций в 1,2 млрд долл. 

США, что составила 17,3% от общего объема иностранных ПИИ (Рис. 

2). 

Табл. 1. Основные инфраструктурные проекты  
Китая в Малайзии 

Название 
проекта 

Год  Компания Стоимость Статус 

Модерниза-
ция Порта 

Куантан  

2014 Малайзийская кор-
порация IJM (60%) и 
китайскаяGuangxi 
Beibu Gulf Interna-
tional Port Group 

(40%) 

1,8 млрд 
долл. США 

В 2019 г. за-
вершена 

первая фаза 
модерниза-

ции 

Модерниза-
ция Порта 
Малакка 
(Melaka 

Gateway Pro-
ject) 

2014 KAJ Development 
Sdn Bhd. и 

PowerChina Interna-
tional Group 

10 млрд 
долл. США 

Отменен в 
2020 г.  

Многофунк-
циональный 
транспортно-
ориентиро-

ванный 
центр разви-
тия в Куала-

Лумпуре 
«Bandar Ma-

laysia»  

2015 Фонд 1MDB (40%), 
китайско-

малайзийский кон-
сорциум IWH–CREC  

34 млрд 
долл. США 

Отменен в 
2017 г. из-за 
фундамен-

тальных раз-
ногласий 

сторон 

Проект элек-
трифициро-
ванной двух-
путной ж/д 

Гемас-
Джохор-Бару 

2016 China Rail Engineer-
ing Corporation  

2,2 млрд 
долл. США 

Планируется 
к заверше-

нию в 2026 г. 
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Forest City 2016 Country Garden 
Pacificview 

100 млрд 
долл. США 

Планируется 
к заверше-

нию в 2035 г. 
Восточнобе-
реговая же-

лезнодорож-
ная линия 
(East Coast 
Rail Link) 

2017 Malaysia Rail Link 
Sdn Bhd и 

China Communica-
tions Construction 

Company Ltd. 

20,3 млрд 
долл. США 

Планируется 
к заверше-

нию в 2028 г.  

Мост через 
реку Раджанг 

2017 China Railway Major 
Bridge Engineering 

Group 

3,7 млрд 
долл. США 

Завершен 

Цифровая 
зона свобод-
ной торговли 

2017 Malaysia Digital 
Economy Corpora-
tion, Alibaba Group, 

Malaysia Airports 
Holdings Berhad 

100 млн 
долл. США 

Завершен 

Трубопровод 
Multiproduct 

Pipeline (MPP)  

2017 China Petroleum 
Pipeline Bureau,  

Suria Strategic Ener-
gy Resources Sdn 

Bhd. 

1,29 млрд 
долл. США 

Приостанов-
лен в 2018 г., 
затем отме-

нен 

Трубопровод 
Trans-Sabah 
Gas Pipeline    

2017 China Petroleum 
Pipeline Bureau 

(CPP), 
Suria Strategic Ener-
gy Resources (SSER) 

Sdn Bhd. 
 

969,9 млн 
долл. США 

Приостанов-
лен в 2018 г., 
затем отме-

нен 

Источник: составлено авторами на основе данных государственного портала 
Malaysian Investment Development Authority15, информации СМИ16 и научных 
статей университета Института Юсофа Исхака17   

После старта инициативы ОПОП Китай сделал также ряд круп-

ных вложений в инфраструктурные проекты в Малайзии (Табл. 1). В 

2016 г. совместно с китайской компанией China Rail Engineering Cor-

poration был запущен проект по строительству электрифицированной 

двухпутной железной дороги Гемас-Джохор-Бару, первоначально 

оцениваемый в 9,43 млрд ринггитов (около 2,2 млрд долл. США). По-

сле прихода к власти администрация Махатхира Мохамада согласи-

лась продолжить реализацию контракта с 20% скидкой18.  

В мае 2017 г. в ходе первого Форума международного сотруд-

ничества «Один пояс, один путь» Малайзия присоединилась к иници-

ативе ОПОП. В этом же году в рамках строительства Цифрового 

Шелкового пути и при участии китайской компании Alibaba в Малай-

зии была создана электронная всемирная торговая платформа  

(e-WTP), направленная на упрощение торговли в ЮВА. Данный про-
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ект стал первой e-WTP, созданной за пределами Китая19. В 2018 г. бы-

ла завершена модернизация порта Куантан, где был построен глубо-

ководный терминал, способный принимать суда дедвейтом до 180 

тыс. тонн – в три раза больше, чем раньше20. В 2020 г. был завершен 

проект строительства моста через реку Раджанг. Длина моста состави-

ла 1 194 метра, а ширина – 12,9 метра. Общий объем инвестиций в 

проект оценивается примерно в 16 млрд ринггитов (около 3,7 млрд 

долл. США) и это один из крупнейших инфраструктурных проектов в 

Восточной Малайзии21. 

Тем не менее, не все китайские проекты в Малайзии были 

успешными. Так, в декабре 2015 г., через месяц после того, как премь-

ер Госсовета КНР Ли Кэцян посетил Малайзию и подтвердил привер-

женность Китая сотрудничеству с Малайзией в проекте высокоско-

ростной железной дороги, консорциум, в состав которого вошли ки-

тайская компания China Railway Engineering Corporation (CREC) и 

малазийская Iskandar Waterfront Holdings (IWH), подписал соглашение 

о приобретении 60% акций Bandar Malaysia22, которая до этого при-

надлежала малайзийскому инвестиционному фонду 1MDB. Данный 

проект был впервые анонсирован в 2011 г. и планировался как транс-

портно-пересадочный узел, объединяющий различные виды транспор-

та, включая пригородные поезда, метро, монорельс и наземный транс-

порт, а также высокоскоростную железнодорожную линию Куала-

Лумпур–Сингапур. Однако в 2017 г., проект был прекращен из-за 

«фундаментальных разногласий». Согласно одним источникам, про-

ект был приостановлен из-за невыполнения консорциумом IWH–

CREC обязательств по оплате 60% своей доли Министерству финан-

сов Малайзии23. Согласно другой версии, Куала-Лумпур не хотел вы-

полнять некоторые требования китайских инвесторов, которые затра-

гивали ключевые интересы Малайзии24. 

Впоследствии стало известно, что данная сделка была попыткой 

спасения фонда 1MDB, вокруг которого в 2015 г. разгорелся корруп-

ционный скандал. Так, в начале 2015 г. Наджиб Разак, вместе со своей 

семьей и несколькими высокопоставленными политиками был обви-

нен в использовании государственных средств в размере 4,5 млрд 

долл. США, которые проводились через 1MDB25.  

В разгар скандала стало известно, что Наджиб Разак, в попытках 

спасти Фонд, использовал китайские инвестиции и займы. В ноябре 

2016 г. во время своего визита в Китай Наджиб Разак подписал 14 ме-

морандумов о взаимопонимании по экономическим сделкам на сумму 

143,64 млрд ринггитов (около 35 млрд долл. США)26. В этом же году 
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появились сообщения о том, что китайские официальные лица согла-

сились помочь фонду 1MDB, взамен Малайзия согласилась продать 

долю в проекте Bandar Malaysia и реализовать другие китайские ин-

фраструктурные инициативы по завышенным ценам27. Китай отверг 

все обвинения, но сообщение вызвало волну критики внутри страны 

из-за опасений по поводу «долговых ловушек» и потери суверенитета. 

Общественное недовольство привело к смене политической админи-

страции, и на выборах в 2018 г. «Национальный фронт» (Barisan 

Nasional) потерпел поражение, к власти пришел «Альянс надежды» 

(Pakatan Harapan) во главе с Махатхиром Мохамадом.  

Малайзия после 2018 г.: новые контуры  
китайско-малайзийских экономических связей 

После прихода к власти новая администрация премьер-министра 

Махатхира Мохамада столкнулась с необходимостью решения про-

блем, связанных с государственным долгом, который оказался значи-

тельно выше, чем считалось ранее. В рамках данного вопроса прави-

тельство сосредоточилось на борьбе с коррупцией и улучшением гос-

ударственного управления (сразу после выборов был арестован и 

осужден на 6 лет бывший премьер-министр Наджиб Разак), а также 

пересмотре крупных проектов, инициированных предыдущей админи-

страцией, с целью сокращения расходов. Это, в первую очередь, каса-

лось китайских инвестиционных проектов в инфраструктуру.  

Вскоре после своей инаугурации Махатхир Мохамад приоста-

новил крупные проекты ОПОП, а именно проект Восточнобереговой 

железнодорожной линии (ECRL) и два трубопроводных проекта – 

MultiProduct Pipeline (MPP) и Trans-Sabah Gas Pipeline. Проект Во-

сточнобереговой железнодорожной линии – самый масштабный и до-

рой проект в рамках ОПОП. ECRL предполагал строительство ж/д 

общей протяженностью 665 км, которая должна была соединить не-

сколько ключевых городов Малайзии на восточном побережье с эко-

номическими центрами на западном побережье, способствуя развитию 

торговли, логистики, туризма и других отраслей. Согласно договору, 

проект финансировался Экспортно-импортным банком Китая, а его 

реализацию должна была осуществлять китайская компания China 

Communications Construction Corporation (СССС). В ноябре 2016 г. 

был подписан контракт на создание первой фазы ECRL на сумму 13,1 

млрд долл. США, и в 2017 г. официально началось строительство28. 

Проект был крайне важен для китайской стороны. Во-первых, для 

CCCC он был крупнейшим проектом в ЮВА, и компания планировала 
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сделать его наглядным образцом, который улучшил бы перспективы 

развития бизнеса в Юго-Восточной Азии и других регионах. Для ки-

тайского правительства проект был важен из-за его стратегического 

расположения. После завершения он соединил бы порт Куантан, рас-

положенный на восточном побережье, с оживленным портом Кланг на 

западном побережье Малайзии, что стало бы сухопутным путем в об-

ход Малаккского пролива29. 

Однако после выборов 2018 г. проект ECRL был приостановлен. 

Во время своего первого визита в Китай в качестве премьер-министра 

в августе 2018 г. Махатхир Мохамад заявил, что ECRL – слишком до-

рогостоящий проект, и Малайзии потребуется 30 лет, чтобы погасить 

кредит. «Мы не можем себе этого позволить, поэтому стараемся сни-

зить затраты. Если нет, мы отложим строительство. Дело не в том, что 

мы не хотим строить [ECRL], а в том, что у нас много долгов от 

1MDB»30. 

Приостановка ECRL сопровождалась одновременной отменой 

еще двух других мегапроектов – MultiProduct Pipeline и Trans-Sabah 

Gas Pipeline. Тем не менее, Махатхир Мохамад не планировал отказы-

ваться от ОПОП. На Втором форуме «Один пояс, один путь» в апреле 

2019 г. он заявил, что он «полностью поддерживает» ОПОП и призна-

ет ведущую роль Китая в реализации инициативы31. Случай с пере-

смотром проекта ECRL демонстрирует умелый маневр Махатхира 

Мохамада в продвижении государственных интересов. После не-

скольких месяцев переговоров Малайзия 12 апреля 2019 г. объявила о 

возобновлении ECRL, подписав дополнительное соглашение между 

Malaysia Railways и CCCC, в котором стоимость строительных работ 

первой и второй фаз была снижена на 32,8%32. Кроме того, в том же 

году стало известно, что Китай собирается закупить дополнительно 

1,9 млн тонн пальмового масла из Малайзии в течение следующих 5 

лет33. Это стало значимым шагом на фоне заявления Европейского 

союза о постепенном отказе от биотоплива из пальмового масла к 

2030 г. из-за опасений по поводу вырубки лесов, что, в свою очередь, 

оказало серьезное влияние на малазийских сельскохозяйственный  

сектор.  

Малайзия, со своей стороны, поддержала Китай, когда США в 

2019 г. ограничили доступ Huawei к американскому рынку и стали 

призывать другие страны также отказаться от оборудования данной 

компании. В своей речи на форуме Nikkei Future of Asia Махатхир 

Мохамад заявил, что Китай в настоящее время обладает «лучшими 
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технологиями в мире», и что США вынуждены смириться с новым 

статус-кво»34.  

Таким образом, несмотря на первоначальную риторику, китай-

ско-малайзийские отношения во время администрации Махатхира 

Мохамада продолжили позитивный тренд на усиление экономических 

связей.  

Период нахождения у власти следующих администраций Му-

хиддина Ясина (2020–2021 гг.) и Исмаила Сабри Яакоба (2021–

2022 гг.) пришелся на период Covid-19, когда экономическая политика 

была направлена на смягчение последствий пандемии.  

Во время и после вспышки Covid-19 сотрудничество с Китаем 

активизировалось, распространившись на цифровую инфраструктуру 

и более обширное сотрудничество в области здравоохранения. Не-

смотря на то, что с июня 2020 г. благодаря снятию ограничений в Ма-

лайзии восстанавливается внешнеэкономическая деятельность35 (на 

Рис. 1. можно увидеть, что двусторонняя торговля с Китаем в этот 

момент начинает быстро расти), тем не менее, пандемия оказалась тя-

желым испытанием для малайзийской экономики. В этот непростой 

период Китай активно оказывал Малайзии помощь в борьбе с кови-

дом, однако из-за финансовых проблем часть крупных инвестицион-

ных проектов пришлось закрыть. В первую очередь, это проект мо-

дернизации порта Малакка (Melaka Gateway Project).  

Melaka Gateway Project – амбициозный проект, запущенный в 

2014 г. и подразумевающий строительство крупнейшей в Юго-

Восточной Азии частной пристани, стоянки, способной вместить че-

тыре круизных лайнера одновременно, терминалов, цифровой зоны и 

зоны свободной торговли. Прогнозируемая стоимость разработки 

Melaka Gateway составила 42 млрд ринггитов (около 10 млрд долл. 

США) и, как предполагалась, должна была создать 40–45 тыс. рабочих 

мест и ежегодно приносить 1,19 трлн ринггитов (около 280 млрд долл. 

США) штату Малакка36. Строительство должно было быть полностью 

завершено к 2025 г., однако в 2020 г. власти штата расторгли согла-

шение. В сентябре 2023 г. было объявлено о возобновлении проекта, 

но в сильно урезанном формате. Теперь он предполагает строительств 

только круизного терминала, стоимость упала до 682 млн ринггитов 

(около 160 млн долл.), а роль Китая сократилась до участия дочерней 

компании Power Construction Corporation of China – Sinohydro – в ме-

лиорации земель37. 

Закрытие границ из-за пандемии Covid-19 поставило под угрозу 

еще один амбициозный проект – Forest City. Forest City – самый 
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большой финансируемый Китаем городской проект за пределами 

страны, который представляет из себя «зелёный и умный» город бу-

дущего, построенный на четырех искусственных островах у южного 

побережья Малайзии. Как заявляли критики проекта, Forest City изна-

чально был ориентирован исключительно на китайцев, т.к. цены на 

жилье были недоступны подавляющему большинству малазийцев. 

Кроме всего прочего, иностранные инвесторы также могли получить 

ускоренные визы на постоянное место жительство после покупки не-

движимости в Forest City через малайзийскую программу Malaysia My 

Second Home38. Бывший премьер-министр Малайзии Махатхир Моха-

мад был одним из самых яростных критиков проекта. Говоря о Forest 

City, он заявил, что «у нас недостаточно богатых людей, чтобы купить 

все эти очень дорогие квартиры, поэтому вы привлекаете иностран-

цев. Ни одна страна не хочет иметь огромный приток иностранцев»39, 

а в августе 2018 г. даже объявил, что иностранцам больше не будет 

разрешено покупать недвижимость и получать визы для проживания в 

Forest City. В этот период руководству удалось избежать закрытия 

проекта благодаря крупной публичной компании и найма большего 

количества малайзийских рабочих, однако 2020 г. предоставил новые 

вызовы. В начале года были введены ограничения на въезд иностран-

ных туристов в Малайзию, и правительство приостановило прием но-

вых заявок на участие в программе Malaysia My Second Home (была 

возобновлена в 2021 г.). На данный момент готово лишь 15% от об-

щей площади проекта, и в городе живет около 10 тыс. человек40, тем 

не менее проект не заброшен и ищет новые стратегии для выживания.  

Несмотря на некоторые сложности, Китай в 2020–2021 гг. оста-

вался крупнейшим торговым и инвестиционным партнером Малайзии. 

7 ноября 2022 г. в Куала-Лумпуре прошла 5-я Китайская международ-

ная выставка импорта и импорта, а также конференция по налажива-

нию торговых и инвестиционных связей. В конференции приняли 

участие более 2 700 китайских компаний, и в конечном итоге было 

отобрано 240 ведущих китайских компаний малайзийскими коллега-

ми. Специализация данных компаний включает такие сферы, как Ин-

тернет вещей, цифровая экономика, «зеленая» энергетика, экологиче-

ски чистое развитие, автомобили и техническое оборудование, био-

технологии и др.41. 

24 ноября 2022 г. по итогам выборов новым премьер-министром 

стал Анвар Ибрагим, который в 2023 г. выдвинул новый лозунг разви-

тия страны – Malaysia Madani (Цивилизованная Малайзия), в рамках 

которой подчеркивается 6 целей/ценностей: устойчивое развитие, 



А К Т У А Л Ь Н Ы Е  П Р О Б Л Е М Ы  Р А З В И Т И Я  О Т Д Е Л Ь Н Ы Х  С Т Р А Н  

 171 

процветание, инновации, уважение, доверие, сострадание42. Важной 

составляющей данной политики является привлечение инвестиций в 

цифровую экономику. Что качается Китая, то Анвар Ибрагим под-

черкнул важность сотрудничества с КНР сразу после вступления в 

должность. Он заявил, что укрепление двусторонних отношений с Ки-

таем является приоритетом для Малайзии. Китай играет жизненно 

важную роль в экономики Малайзии, и он будет прилагать все усилия 

для укрепления двусторонних торговых отношений с Китаем43. С мо-

мента формирования нового правительства премьер-министр Анвар 

Ибрагим дважды посетил Китай. Кроме этого, по случаю 50-летия 

установления дипломатических отношений между Китаем и Малайзи-

ей с 18 по 20 июня 2024 г. премьер Госсовета КНР Ли Цян посетил 

Малайзию. В совместном заявлении по итогам визита сказано, что 

«обе страны воспользуются возможностями для развития новых про-

изводительных сил, таких как цифровая экономика, «зеленое» разви-

тие, ИИ и энергетика»44. Параллельно с этим был заключен «Мемо-

рандума о взаимопонимании по укреплению инвестиционного со-

трудничества в цифровой экономике»45. На данный момент в Малай-

зии активно действуют такие китайские компании, как Huawei, ZTE, 

Alibaba и Hikvision. 

* * * 

Таким образом, экономические отношения между Малайзией и 

Китаем на протяжении 2009–2024 гг. демонстрируют сложную, но в 

целом поступательную динамику, тесно связанную как с внутренней 

политикой Малайзии, так и с глобальными инициативами Китая. Пе-

риод администрации Наджиба Разака (2009–2018 гг.) стал временем 

беспрецедентного расцвета сотрудничества, когда Малайзия активно 

стремилась модернизировать экономику через привлечение иностран-

ных инвестиций. Программа экономических преобразований Малай-

зии и активная поддержка Наджибом Разаком китайской инициативы 

ОПОП заложили основу для масштабных инфраструктурных проек-

тов, а также способствовали значительному росту двусторонней тор-

говли. 

Однако, после 2018 г. отношения вступили в фазу переосмысле-

ния. Выявленные проблемы, связанные с фондом 1MDB и пандемия 

Covid-19, привели к приостановке и пересмотру некоторых китайских 

мегапроектов. Эта корректировка отражала стремление Малайзии к 

большей прозрачности, финансовой устойчивости и защите нацио-

нальных интересов. 
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Тем не менее, несмотря на эти трудности, стратегическое значе-

ние Китая для Малайзии оставалось неоспоримым. При премьер-

министре Анваре Ибрагиме отношения вновь обрели позитивный им-

пульс. Сейчас стороны активно развивают сотрудничество в области 

цифровой экономики, «зеленого» развития, ИИ и т.д., что отвечает 

интересам обеих стран. 
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